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Aux origines de Freturb, un déficit criant de connaissance sur la
mobilité urbaine des marchandises

Une thématique relativement nouvelle :

* Les premiéres enquétes standardisées ont 20 ans (prés de 70 ans pour le m
transport de personnes : OD / cordon)
*  Peu de modeles disponibles sous la forme d’un outil opérationnel (4 grands Enquéte Modele

outils pour le transport de personnes) v

—> Besoin d’un tel pacte pour le transport de marchandises
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L'ETMV une approche systémique pour comprendre le TMV

) Une eanéte é Iléche”e dlune @Organisation de I'établissement
agglomération tout entiere o

* Toutes les activités, tous les *<§\ " e : E —
véhicules, tous les opérateurs & B

'*' Systéme de transport \

g

* Trois enquétes emboitées :
v" Etablissement

\/ Ca n Et d e bo rd * Opération observée a travers I'enquéte établissement (unité statistique principale)
\/ A &« Opérations realisées lors de la tournée du chauffeur qui a desservi I'etablissement
E n q u ete C h d Uffe ur !. enquété (unité statisique de second rang)



5000

4000

3000

2000

1000

Interclub Urbanisme commercial, ECOFNAU et Mobilités — 23 sept. 2021

L'enquéte : Une mine de renseignements mais un budget difficile a

3,83 —1— Entrepots - transport
2,86 —— Commerce de gros
2,19 —— Petit commerce
1,21 —— Artisanat - Services
0,86 0,95 —1— Industrie Movenne
0,71 —— Grandes surfaces de distribution
0,49 —— Agriculture et activites paysageres
0,28 —— Tertiaire de bureau

Source LAET - ETMV, Bordeaux, 2013

Poids moyen (kg) selon le type d'opération et le véhicule utilisé
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mobiliser

Livraisons 7 enlévements HERDOMADAIRES SELON UACTIVITE

Les livraisons et enlévements sont observés au niveau des
établissements. Ainsi, chaque semaine, 747 000 mouvements source LAET - ETMV’ ”e-de-
France, 2012

ont pour origine ou destination un bureau alors que 204 000 ont
pour origine ou destination un entrepét. Ces chiffres peuvent
surprendre a premiére vue, pour autant quand on les rapporte
aux emplois de ces secteurs d’activités on retrouve la hiérarchie
habituelle des générateurs.
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Conditions de stationnement
EN FONCTION DU TYPE DE VEHICULE

Les 2 roues et les triporteurs stationnent indifféremment sur le trottoir ou sur la voie.

lis affectent peu le traffic routier.

© @@ ® génant @ autor

M. Fourgonnettes (<2,5tonnes)

Taille moyenne des établi
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Ville de Bordeaux
ts et fréquence d’approvisionnement
+ de 2 fois / jour

Pharmacies
{ ]

Boucheries

Epiceries |jbrairie papeterie

L] ® Marchés
L ]
- d"1 fois / jour
1.00 2.00 3.00 4.00 5.00 6.00 7.00 8.00

Nombre de mouvements / semaine / emploi

Source LAET - ETMV, Bordeaux, 2013
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triporteurs ((2,§(nnnes) (<3,5tonnes) porteurs articulés

Source LAET - ETMV, lle-de-France, 2012

Coiit : 1 million €
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Freturb, un diagnostic des mouvements de marchandises
fondé sur les enseignements des ETMV (1/3)

Données dentrée

3| D

Module 1 Module 1 bis
génsration des opérations géniration des opérations
( Inter-établissamants des ménages
Maodule 2 Module 3
occupation de la voine par les occupation de ka voirie par les
wihicules an stationnement wihicubas an circulation

Module 4
gén.:!mtlnndes mivamants

- Adapter les résultats des villes
enquétées aux caractéristiques
de l'aire d’étude :
e Structure économique
L e e Environnement urbain
: 5 (densités, distances)

Module 5
chistribution des flux




Longueur d'un trajet (km)
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Compte dautrul Compte propre expéditeur Compte propre destinataine
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Freturb, un diagnostic des mouvements de marchandises

fondé sur les enseignements des ETMV (2/3)
Estirg{llation_ des distanc_es_par%ourue_s
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Freturb, un diagnostic des mouvements de marchandises
fondé sur les enseignements des ETMV (3/3)

» Distribution des flux zone a zone ;

* Possibilitée d'estimation par mode de
gestion, type de veéhicule, activités... ;

20%

0 Communes du Grand Lyon
B Lyon-Vileurbanne
49%

31%

O Limites communales
B Communes du Grand Lyon
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Freturb, un outil largement utilisé mais désormais insuffisant

Atouts Limites
* Rigueur, robustesse d’un produit issu de la * Lourdeur du travail de préparation des fichiers
recherche scientifique * Blocage lié aux évolutions récentes des
 Colt modique fichiers SIRENE
e Disponibilité de I'équipe Carte des utiisaions de Freturb * Indicateurs difficiles a appréhender (hors
[ rvetes module 1 et distribution)
= e * Pas de prise en compte du e-commerce
, —~ 7« Pas d’émissions polluantes
" 5« Design peu ergonomique
e wm., * Besoin de simuler des futurs possibles
e * Logique d’expérimentation plutét que de
e V= R diagnostic
~ryo «
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Silogues : enrichir le diagnostic proposé par Freturb

Nouveautés :

* Une actualisation des équations du modele

Drumettaz-Clarafond

[ J U n affi C h a ge SO u S I a fo r m e d e Ca rtes AL consommés vs. AL disponibles (carroyage 500 x 500 m)
By
* Un module de calcul du besoin en aires de 0 A
livraisons | T Zﬂl
* Un module de simulation des achats e- i /%
commerce des ménages | R EE=
* Un module de calcul des émissions v ﬂ =
- 24--16
po I I ua ntes Emissions de particules fines (kg/semaine) :18: :;O R ( | <
132 ég 102 — | |
3:0 - 15 —
1o & 59
5jo Légende :
3:0 ----- \L/i::ei;efgfr ;:?munes |D:zelns:)te (;‘(A)\(I’JM au km2 Nombre7 t;1(')acha|s découplés par semaine
0 5 Eg:nt;sunes hors zones E igg iggo @ g£ Source : MODEOS, 2017 5 1GN, 2019
10 B 1000 - 1500 . 2017 I,
- B 1500 - 2117 Carte réalisée par 'Agence Alpine des Territoires et le LAET, 2019
t=2017 10
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Silogues, une plateforme web collaborative et d’un usage simplifié

SILOGUES ‘_I PARIS 2017 Activite | Commune | Couronne | EmissionCO2 | Horaire de livraison (@ comparaison v |

Emission de CO2

Résultat 1 Résultat 2

aﬁ M [\, M I
o B i 1T
4 il I
Commentaires Commentaires

fj

ﬂ&/:/‘\l
Acquisition et préparation il
automatique des données | e R —

@8 BORDEAUX dignissim. Nunc et fringilla ex, vitae dictum est. Pellentesque
pulvinar at nunc et luctus.

Etiam massa lectus, consectetur at urna at, semper commodo
B3 NOUVEAU PROJET magna. Nulla enim ligula, placerat at volutpat sed, dapibus sed
sem

Ajouter un commentaire

Celia ELIDRISSI

M y
g 2021 - Tout droits réservés Silogues © - Codé avec Python et Amour. FR/EN - Mentions légales - CGU - CGY
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Silogues : un outil de simulation prospective

Année t

SIRENE ZONE

N

U

* Indicateurs:

*  Nombre de mouvements
* Organisations logistiques

*  Kilometres générés

* Achats des ménages

* Aires de livraisons
* Emissions polluantes
Nombre d’établissements, d’emplois...
* Heures stationnées
*  Etc.

Etat de référence

année t

Annéet+n
SIMETAB OMPHALE
Simulation +

d’un fichier Prévisions de la
d’établissements collectivité

Prolongement
tendances

(ETMV +
achats)

U

* Indicateurs:

*  Nombre de mouvements
* Organisations logistiques
*  Kilometres générés
* Achats des ménages
* Aires de livraisons
* Emissions polluantes

*  Nombre d’établissements, d’emplois...

* Heures stationnées
* Etc.

Etat de référence

année t+n

Déformation des équations et
des ratios pour simuler les

changements de
comportements suscités par
le scénario

U

* Indicateurs:

*  Nombre de mouvements
* Organisations logistiques
*  Kilomeétres générés
* Achats des ménages
* Aires de livraisons
* Emissions polluantes

Nombre d’établissements, d’emplois...

* Heures stationnées
* Etc.

Etat scénarisé

année t+n
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Silogues, un outil évolutif

 Développement urbain : évolution démographique, transformation du tissu
économique, projets d'aménagement urbain...

* Evolutions réglementaires : véhicules autorisés a circuler, horaires dédiés aux
livraisons, aménagement d’espaces pour la livraison...

* Evolutions organisationnelles : mutualisation, introduction d’innovations
matérielles...

 Changements dans les pratiques d’approvisionnement des ménages

13
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Silogues, un outil de décryptage et d’aide a |la décision

Silogues est un outil pour alimenter le dialogue entre les acteurs urbains.
Il ne se substitue pas:

e A la concertation

A l'expérimentation, pour tester les contraintes qui entourent la mise en
place d’une innovation

« Al'enquéte, toujours nécessaire pour calibrer le modéle et le faire
évoluer

14
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Plus d’informations

En partenariat avec le CNRS, 'ENTPE, ['Université Lumiére Lyon 2

http://tmv.laet.science

https://Inkd.in/dfMffgC
Lundi 27 septembre a 14h

mathieu.gardrat@entpe.fr laila.abdelhai@entpe.fr florence.toilier@entpe.fr

rSITe
JIENTPE @ —universié
~—Lyon »
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